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I6tsligt brister isen och den
knallgréna Kawasakin
sjunker sakta ner, djupare
och djupareiettlerhdl.
Denmed lagskor utrustade
webbredaktoren, Mattias Rabe, ser
minst sagt férvdnad ut dar han sitter
med isvatten upp till knana.

Under glada tillrop fran askddarna
kommer Honda, Polaris och Yamaha
tillundsdttning. Vajrar drasut och
Kawasakin/Rabe vinschasupp pa
nagorlunda fast mark.

Detta dr bara en episod av vad som
tilldrog signdr Teknikens Varld drog
till skogs for att testa fyrhjulingar, el-
ler ATV som de heter. Visst finns det
skog och sten, men merparten ar lera,
lera och dter lera. Sd som det blir pre-
cisnar tjalen gar ur backen och omra-
det ofta anvands for terrangkorning
med bade bilar och fyrhjulingar. Gi-
vetvis korde vi ocksa de svara, branta
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Aldrig nagonsin i Teknikens Varlds langa historia har
testlaget varit sa genomskitigt som nar detta ATV-test
var avslutat. Inledningsvis bar alla fargglada klader och
hjdlmar, men efter bara minuter saq alla likadana ut. Lerfargade. Lera i skorna,

i byxorna, i munnen. Samtidigt har det sallan varit sa muntra miner.
Text Jonas Borglund Foto Glenn Lindberg

Sex fyrhjulsdrivna arbetsmaskiner och tre Quad-maskiner

I den gigantiska djungel av ATV-maski- Honda TRX 420FE, pris 79 900 kronor
ner som finns plockar vi ut nio olika. Sex Kawasaki KVF 650, pris 89 900 kronor

fyrhjulsdrivna arbets/fritidsmaskiner . .
i varierande storlek och tre sa kallade Suzuki KingQuad 750, pris 106 900 kronor.

Quad-maskiner. De senare kan liknas Polaris Sportsman XPS 550 EFI, pris 102 375 kronor.
vid fyrhjuliga crossmotorcyklar med Dinli 700 Centhor, pris 69 900 kronor.

la 1 ,fjédtr i”gs"jg OfC__h ':_‘? "lhj “'/Std,r_ifF och  yamaha Grizzly 550, pris 96 900 kronor.
ar framst avsedda for tavling/tréning . .

pa motocrossbana eller dylikt. Fyra ja- Suzuki QuadRacer 450, pris 92 900 kronor.
panska mérken, ett amerikanskt och ett Yamaha YFZ 450R, pris 89 900 kronor.

kinesiskt. Polaris Outlaw 525 IRS, pris 94 900 kronor.




Envanlig dag
pa jobbet.
Knappast.
Men roligt var

Redaktions-
chef Lasse
Nilsson med
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Jo, det &r faktiskt Polaris
Outlaw bakom leran och

varart director Fredrik
/ Qinonen under hjalmen.



TEST

och steniga terrdngavsnitten. Passager Honda TRX 420 FE e
ddrman knappast kan ta sig fram till har inga problem
fots. Men med lagvaxel och tungan ratt attta sig dver
imun dr det néstan ofattbart hur ma- stock och sten.
skinerna tassar fram &ver stenarna. Det
giller bara att satta hjulen ratt sd man
inte blir hangande pd underredet.
Banan ligger utanfor Strdngnds och
vihyrdenavS.M.A.C.—ettféretag som
fixar events for folk som vill terrdngkéra
palagligt vis.
En fraga som dyker upp. Vad har man
en ATV till, egentligen? Férutom att
detdrriktigt kul att kdra dem sa finns
ocksd nyttoaspekter, dtminstone med de
fyrhjulsdrivna maskinerna. Jagare kan
drafdlldavillebrad ur skogen, de kan
fungera som traktor for lattare sysslor
paengdrd, man kan plogamed dem, dra
karror och mindre batar i- eller ur sjon.
I Stockholmstrakten ser man ocksa
manga som kommer farande med dom
ikoerna,ibussfilerna, pa trottoarerna,
kort sagt helt vilt - som om inga lagar
fanns. Koregenskaperna pa landsvag dr
knappast optimala. De driférsta hand
terrdngmaskiner med diffad bakaxel
och hdg tyngdpunkt—och bér halla sig
offroad.
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HONDA TRX 420FE

Skiljer ut sig med ' HONTy A
manuell véixellada ]
e : Tekniska data
. HONDA TRX 420 FE

Motor. Bensin. Encylindrig
vatskekyld, fyrtakt. Cylin-
dervolym 420 cm?, effekt
25 hk vid 6 000 r/min,

N . 29,4 Nm vid 5500 r/min.
o ; g motorbmfnsna SIgherior Transmission: Centrifu-
en motormassigt minsta ' Med ett vred pa hoger sidakan galkoppling, elmandvrerad
fyrhjulsdrivna maskinen vi _man vilja automatik da dﬁn vaxlar el e
plockat ut dr Honda 420FE. Den sjalv. Med ett annat reglage viljer man 2/4WD, kardan.
hortill de lttaste och néttaste storleks- mellan tva-och fyrhjulsdrift. Den :

. . . g . B e . Hjulupph@ngning: Indivi-
massigt och dr smidig att mandvrera encylindriga motorn pd 420 cm3 och el dUbbla riangellan:

ddrdetdrtrdngt. Den dr ocksd ensam insprutning gdr mycket mjukt och 4 e G5 ATED
igdnget om att ha manuell vixellada lent, och svarar snabbt och villigt pa bak.
som mandvreras av knapptryckningar gas. 420FE har delad bakaxel for mer Matt/vikt (cm/kg): Ax-
med vinster tumme. Och det kan vara bekvam korning medan de mer ar- | elavstand 125, langd 206,
braivissaldgen attsjdlv bestimma betsinriktade Honda-modellerna har bredd 117, hajd 115, mark-
vilken vaxel man vill ha. Exempelvis stel axel. Chassit jobbar f6ljsamt och frigang 16,5. Torrvikt 255,

for att bibehalla varvtalet nir man ska kdnnssnarlikt Kawasakioch Yamaha. Med hogra tummen kan man smidigt vélja
uppfor en brant eller liknande, eller f6r Minus f6r nagot lag markfrigang. mellan manuell eller automatisk véxling. Pris: 79900 kronor.

bransletank 13,7 liter.
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etta dr testets enda tvacylin-
D drigamaskin. En go-graders

V-twin pa 633 cm3 som ger oslag-
bart mjuk och vibrationsfri gdng, och
som dessutom dr riktigt stark fran ldga
varvtal. Attden ocksa later tufft dren
bonus. Testets trevligaste motor enligt
samtligainblandade. Precis som 6vriga,
férutom Honda, vaxlas Kawasakimed
variabel transmission, sd kallad CVT.
Inga vaxlar férutom hog- ochlag, samt
frildge och back. Bara att gasa. Dess-
utom diffsparr och omstallare for tva-
och fyrhjulsdrift smidigt dtkomlig med

Den sd kallade
Kawasakigrona
fargen syns or-

dentligt. Bra nar
den sjunker i dyn.

hoger tumme.

Koregenskaperna dr likvardiga med,
eller straet bekvdmare dan Honda och
Yamaha, det vill siga relativt mjuk och
med val svéljande fjadring. Kawasakin

Alitid denne Rabe.
Nu pa djupt vatten.

Suzukin gar som en
raket och siktar mot

stjarnorna.
F

KAWASAKI KVF 650

V-twin med mulligt
ljud och mjuk gang

L5,
=
gy =

o= Tekniska data

dr10 000 dyrare an Hondan men 10 000
billigare dn Yamaha s550. Mittialltsd,
ochivart tycke en mycket trevlig och
kompetent maskin for rimliga pengar.

KAWASAKI KVF 650
Motor. Bensin. Tvacylindrig
V-motor, vatskekyld,
fyrtakt. Cylindervolym

633 cm?, effekt 42 hk vid 6
500 r/min, 52,1 Nm vid
4000 r/min.
Transmission: Steglos
variabel utvaxling (CVT)
med hdg- [dgvéxel och
back, 2/4WD, kardan.
Hjulupph@ngning: Indivi-
duell, dubbla triangelldnkar
fram, stel bakaxel.
Matt/vikt (cm/kg): Axel-
avstand ej uppaift, langd
219, bredd 121, hojd 117,
markfrigang 18,5. Torrvikt
213, bransletank 18 liter.
Pris: 89900 kronor.
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enna bjasse
finns med el-
lerutan servo-

styrning och tyvarr var

varan maskin utan. Med en korklar vikt
pa éver 300 kilo blir den tung att styra,
framf6r allt pa terrangavsnittet i bran-
ternamed stora stenar, dd det blir svart
atthallastyret pa rattkurs. Iférhdllande
till de smidigare och ndgot mindre
maskinerna kdndes Suzukin klumpi-
gareivarje sektion. Dessutom kandes
fjadringen hard, men den kan d andra
sidan justerasifem hack bade fram och
bak. Den stora encylindriga motorn ar
bjérnstark och klarar sakert att dra fram
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Suzuki uppger
ingen effekt,
men vi kan
meddela att
det rdcker till.
Finns d@ven med
servostyrning.

skogens storsta dlg. CVT-transmissio-
nen dr smidig och man kan vélja mellan
tvahjulsdrift, fyrhjulsdrift och fyrhjuls-

SUZUKI KINGQUAD 750

Bjornstark
algdragare

drift med diffsparr fram. En svarstoppad
och robust maskin som tal tuffa tagmen
som krdver en del utrymme.

ey

- ‘ e T“ekniska data

SUZUKI KINGQUAD 750
Motor. Bensin. Encylindrig,
vatskekyld, fyrtakt. Cylin-
dervolym 722 cm?, effekt
ej uppgift.

Transmission: Steglos
variabel utvaxling (CVT)
med hdg- [dgvaxel och
back, 2/4WD, kardan.
Hjulupph@ngning: Indivi-
duell, dubbla triangellankar
fram, dubbla A-armar bak.
Matt/vikt (cm/kg):
Axelavstand 128, langd 212,
bredd 121, hojd 125, mark-
frigang 27. Torrvikt 273,
bransletank 17,5 liter.

Pris: 106 900 kronor.




TEST

Webbredaktor Rabe
dok upp i lagskor.
Det skulle visa sig
dumt.
Stora bilden &r tagen strax L
innan testet borjar, medan L
maskinerna gar att skilja ut - I - ':' ' .y
fargmassigt. > . y "g'

S (% V1" SPORTSMAN XPS S50 EF
P gltili‘lll:a?io-r istt:rrrﬁnqen_ f:' W \t
bl Tekniska data

POLARIS SPORTSMAN XPS
550 EFl

Motor. Bensin. Encylindrig,
vatskekyld, fyrtakt. Cylin-
dervolym 549 cm? effekt

ej uppaift.
den djupa, sparigaleran 2 = o Transmission: Steglos
I likavil som éver stock och Polaris ar det = S8 variabel utvéxling (CVT)
sten imponerade Polaris 550 ledande mérket i Sve-  CSE. med hag- 1agvéxel och
stort, och detav tvé anledningar. Dels rige och efter att ha ah g Dback, 2/4WD, kardan.

det mycket vilstaimda chassit med kdrt nya Sportsman . Hjulupphéngning: Indivi-
fjadringskomponenter som gor firden 550 forstar vi varfor. duell, dubbla triangelldnkar
bekvdmare dn pa 6vriga maskiner, och fram, dubbla A-armar bak.
dels den progressiva servostyrningen faktum dr att det knappast passat battre terrangen. Efter en hel dagisadeln Matt/vikt (cm/kg):

som gor att man aldrig behdver ta i panagot annat fordon. Flertaletav de padeolika maskinernablevdetnds-  Axelavstand 135, Iangd 212,
ochinte heller fir ndgraryckistyret. konkurrerande markena finns ocksa tan slagsmal om Polarisen. Alla var bredd 121, hojd 129, mark-
Det kanske kan lata som overkill med attfamed servo, och gar duiképtankar trotta, fraimstiarmarna, och da var frigang 31. Torrvikt 332,

servostyrning paen terring-ATV,men  drvarttipsatt vdlja det om duskauti det befriande att kdramed servo. bransletank 19,9 liter.
Pris: 102 375 kronor.
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DINLI /00 CENTHOR

Fullsize fran Kina,
men racker det?

DINLI 700 CENTHOR
Motor. Bensin.
Encylindrig vatskekyld,
fyrtakt. Cylindervolym
695 cm?, effekt 40 hk vid
6000 r/min, 48 Nm vid
4500 r/min.
Transmission: Steglos
variabel utvaxling (CVT)
med hdg- [dgvaxel och
back, 2/4WD, kardan.
Hjulupphé@ngning:
Individuell, dubbla tri-
angellankar fram, dubbla
A-armar bak.

Matt/vikt (cm/kg): Ax-
elavstand 131, ldngd 223,
bredd 121, hojd 112, mark-
frigang 29,5. Torrvikt 298,
brdnsletank 20 liter.
Pris: 69 900 kronor.

En riktigt stor
maskin fran Kina,
men ndstan 70 000
ar mycket pengar.
Finish och kvalitet
kénns "sadar".

inli 700 Centhor
ar en stor maskin
frén Taiwan. Och

iskenetavatt den kostar strax
under 70 000 kronor medan de mer
markeskunniga maskinerna éver

700 ci? gdr pa en bit Gver 100 000, sd
farmaniallafall mycket cylindervo-
lym fér pengarna. Efter att ha utvarde-
ratallamaskinerna under en hel dag
och koért exakt samma slinga varv efter
varv for att hitta olikheter sa stdr det
klartatt de tva storsta, Dinli 700 och
Suzuki 750, dr de tva som dr “byngli-
gast” att kora. Dinli har inte lika valut-

styrningen gar tyngre. Sjilva styrgeo-
metrin stimmer inte riktigt da det ryck-
eroch draristyret pa sparigt underlag,
eller da man smyger 6ver stenar, rétter
och andra ojgmnheter. Visserligen finns
detta beteende pad de flesta maskinerna,
men mer eller mindre. Sadeln dr ocksa

valdigt bred vilket ger en skrevande
korstdllning. Tidigt under testet bor-
jade backvaxeln att kidrva och efter
en stund lossnade hela vixelspaken!
Tittar man pa finischen i 6vrigt sa
haller den absolut inte lika hog klass
som de etablerade maskinerna.

vecklade fjadringskomponenter och

Det finns tre satt att registrera

== fyrhjulingar

i Text Ruben Borjesson

mm Den kan registreras som traktor. Kravet ar att deninte gar
att kora fortare an 30 kilometer i timmen. Det &r ganska be-
svarligt att begransa hastigheten sa att det blir godkant, men det var vanligt
nar 4-hjulingarna kom att de registrerades sa. Kravet for att kora ar 16 ar, med
dispens fran Lansstyrelsen 15 ar, och traktorkort eller kdrkort. En traktor ska
ha registreringsskylten framtill och det finns ingen klisterskylt att fa. Far koras
pavag ochiterrang.|terrang kor man pa samma villkor som en terrangskoter.
Privat 6vningskorning ar inte tillaten.

o Registreras pd samma satt som snoéskoter och
Terran ! SkOter det ar samma regler som galler. Kravet for att
kora ar korkort eller traktorkort taget innan den 1januari 2000, annars kravs
ett speciellt forarbevis for terrangskoter. Minimialdern for férarbevis ar 16
ar. Far endast kdras i terrdng och pd samma villkor som en sndskoter. Ska ha
registreringsskylt monterad framtill och det finns klisterskylt att tillgd. Privat
ovningskorning ar inte tillaten

Im Registreras som motorcykel. Krav for att kdra ar mc-
korkort eller B-kort och hjalm. Maxeffekt 15 kW och
400 kilo, med flak 550 kilo. Registreringsskylten ska monteras baktill och ha

kontrollmdrke. Far koras pa vdg ochiterréng. | terrdng pa samma villkor som
snoskoter. Privat 6vningskdrning ar tillaten.
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Vilken korning ar tillaten
iterrang?
Grunden &r att det ar forbjudet att kdra i terrdang. Men pa
snotackt mark far man kora precis pa samma villkor som en
snoskoter. | skogs och jordbruk ar barmarkskorning tillaten
och vid jakt fér att dra ut alg, hjort och vildsvin ur skogen.

De har reglerna galler oberoende om fyrhjulingen ar regist-
rerad som mc, traktor eller terrangskoter.
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Popular mellan- \ (‘flﬁ\

_klassmaskin |
ST v Tekniska data

o

YAMAHA GRIZZLY 550
Motor. Bensin. Encylin-
drig, vatskekyld, fyrtakt.
Cylindervolym 558 cm?,
effekt ej uppgift.
Transmission: Steglos
variabel utvaxling (CVT)
med hdg- ldgvaxel och
back, 2/4WD, kardan.
Hjulupph@ngning: Indi-
viduell, dubbla triangel-
lankar fram, dubbla

killnaderna Grizzly ik
ikomfortoch Sl

f.. d . b _ u
uppiotande arobe robusthet. Maski-
nen finns ocksa med

servostyrning.

tydligamed Honda och Polaris, de gar
nagorlunda mjukt och féljsamt och mo-

torerna har fin gdng. Alla tre motorerna A-armar bak.
harinsprutning och garjamt och fint Matt/vikt (cm/kg):
redan vid kallstart. Inget pillande med dre trott efter en dagisadeln. Allafyra Axelavstand 125, langd
choken, for det finns ingen. Tryck pa hjulen dr individuellt fjddrade for bista 207, bredd 118, hojd 124,
startknappen bara. Men Grizzly 550 och komfort och svaljer det mesta. Givetvis markfrigang 28. Torrvikt
Polaris 550 ar sndppet storre an Honda darfjadringen justerbar bade fram och ej uppgift, bransletank
420. Viljer man Grizzly med tilldgget bak pd allamaskinerna och ska man ex- 20 liter.

EPSsd innebdr det servostyrning vilket empelvis ha ett plogblad framtill dr det Pris. 96 900 kronor.

ar guld vartiterrangen. Man blir min- bra att 6ka pa fjaderspanningen.

I Jo, det &r faktiskt]

- ¥ g -\'-. x 1
sant. Det ar Mattias = S SSEEat 4

ﬁkabe som ater igen - o W
visar fra mfﬁ'tternéw“ -

' =och kr fast. o

Fran 1 oktober 2009
andras reglerna

Den som far kdra fyrhjuling
innan det datumet far fort-
sdtta pa samma villkor. Men
den som vill borja kora och
inte har ett gammalt korkort
utfardat fore den1januari
2000 maste ta ett speciellt
forarbevis for terranghju-
ling. Aldersgransen &r 16

ar och férarbeviset tas hos
en av Vagverket godkand
utbildare.

Allatyper av férarbevis, mo-
ped klass 2, sndskoter och
terréanghjuling, kan aterkal-
las av lansstyrelsen efter 1
oktober. Allt som har med
koérkort att géra, somidag
handlaggs av Lansstyrelsen,
kommer att handldaggas av
Transportstyrelsen fran den
1januari2010.
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ar absolut leri-
gaste forare Go-
ran Segerlund an-

sdg Suzukin vararoligast
attflingaruntmed. Kanns
vassast och mest ltthanterlig om man

ska aka fort, tycker han.

Nuhade viingen regelrdtt Quadbana
till forfogande sa helt sikra pa vilken
som dr mest optimal dr viinte. Alla tre
dr vansinnigt roliga och vansinnigt

snabba.

Ingen av de tre tillverkarna uppger
ndgon effektsiffra men ndgonstans
kring 45 hastkrafter ligger de—och det
bade racker och blir 6ver. Att exempel-
vis aka pa bakhjulen, hoppa éver krén

B, L

och annatlattjolajban dr inga problem
med dessa maskiner. Suzuki och Yama-
haharinsprutning medan Polaris har
foérgasare. Gemensamt for alla dr kedje-
drift till bakaxeln. Dessa tre har alltsa

Brett styre som pa en crosshoj och bred sparvidd. Lang fjidringsvég ar bekvamt nar man hoppar.

formycket effekt for att fa registreras
och kéras pa vdg vilket innebar att de
farhallasig pa banor. Men de finnsi
strypta1s kW-versioner som tillater
vagregistrering.

SUZUKI QUADRACER
450

Motor. Bensin. Encylin-
drig, vatskekyld, fyrtakt.
Cylindervolym 450 cm?,
effekt ej uppgift.
Transmission: Manuell
femvaxlad. Fotvaxel,
2WD, kedja.
Hjulupph@ngning:
Individuell, dubbla
triangelldnkar fram, stel
axel bak.

Matt/vikt (cm/kg):
Axelavstand 129, langd
185, bredd 125, hojd 109,
markfrigang 24. Torrvikt
167, brénsletank 10 liter.
Pris: 92 900 kronor.

Ordentlig skyddsutrust-
ning, precis som vid mo-
tocross, ar nodvandigt.
Maskinerna tal ndstan
vad som helst, men det
gor inte foraren.
Forbaskat kul ar deialla
fall - Quadarna.




ettaaren
ny arsmodell
med uppgraderad

motor och nytt chassi. Ramen drialu-
minium och stdl, vridstyv och ldtt och
Yamaha kallar den hybridram. Annat
nytt mot férra modellen ar st6tddmpare
och bromsar.

Vilken av dessa tre som dr bést dr
svartattavgora och faktum drattalla
natt topplaceringar ndr elitférarna gor
upp. Képer man en vagregistrerad sa far
man ett utmdrkt motionsredskap — f6r
det drjobbigt att kéra om man férsoker
halla tempo. Att flinga omkring pa

enna maskin har,
Dtill skillnad fran de

tva konkurrenterna
fran Suzuki och Yamaha,
delad bakaxel. I 6vrigt dr uppbyggna-
den snarlik. Den delade bakaxeln ger
mer f6ljsam gang dver ojamn mark,
men pa en riktig motocrossbana eller
Quadbana lir skillnaden inte vara
sastor. Vissa féredrar stel axel, andra
delad. Polaris 525 S till skillnad fran IRS
harjust stel axel.

Alla Quad-maskinerna har manuell
femvixlad fotvdaxel men Polaris ar
ensam om att aven ha backvaxel. Dess-
utom dr den stérre motorn mer stark i

Spatansk forarmilj, nagot mer behdvs inte. Man har &nda inte tid att titta pa nagra instrument.

grusvagar och andralagliga "banor”
med bredstdll och gruset sprutande dr

helt enkelt buskul, men jobbigt. Och sa
finns detju de som pendlar till jobbet pa

)
o

botten och kraver inte lika mycket varv
for att komma ivdg. Kdnnslagre vaxlad

pa ettans vaxel vilket gbr tjuvstopp mer
sdllsynta. Motorerna dr vassa, nervosa—
och de gdr som satan, rent ut sagt.

YAMAHA YFZ 450R

dennatyp avmaskin. Kanske inte helt
optimalt. En tvdhjulig motorcykel tar
sig fram betydligt battre ndr fyrhju-
lingarna stdr stilli kderna.

. POLARIS OUTLAW 525 [RS

Helskotta vad den gar

Polaris 525 kdnns snappet storre dn de tva
japanerna, men matten &r ungefir desamma.
Man sitter dock nagot hogre.

Bra med skyddsndt om man tappar fastet pa
fotpinnarna.

R

. Tekniska data

TEST

YAMAHA YFZ 450R
Motor. Bensin. Encylin-
drig, vatskekyld, fyrtakt.
Cylindervolym 449 cm?,
effekt ej uppgift.
Transmission: Manuell
femvaxlad. Fotvdxel,
2WD, kedja.
Hjulupph@ngning:
Individuell, dubbla
triangelldnkar fram, stel
axel bak.

Matt/vikt (cm/kg):
Axelavstand 129, langd
183, bredd 124, hojd 110,
markfrigang ej uppgift.
Torrvikt ej uppgift,
brénsletank 10 liter.
Pris: 89900 kronor.

‘-1:,"-
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POLARIS OUTLAW
525 IRS

Motor. Bensin. Encylin-
drig, vatskekyld, fyr-
takt. Cylindervolym 510
cm?, effekt ej uppaift.
Transmission: Manuell
femvaxlad med back.
Fotvaxel, 2WD, kedja.
Hjulupph@ngning:
Individuell, dubbla
triangellankar fram,
dubbla A-armar bak.
Matt/vikt (cm/kg):
Axelavstand 129, langd
182, bredd 121, hojd 115,
markfrigang 28. Torr-
vikt 179, bransletank
14,8 liter.

Pris: 94900 kronor.
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