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Motor Instandsetzung

1. Voraugsetzung: Sauberer Arbeitzplatz,
Staub und Schmutztrei
2. Werkzeuge

3. Warnhinweise

Motor kpl.

Der Motor wird mit der Motorhalterung auf
einen Block gelegt, un eme Beschadigung der
Olwanne zu verhindern

Polradabzieher-Werkzeug

Polradabzieher

Kurbelwellenzchutz

CVT Trieb Demontagewerkzeug




Motorendichtmaszze: 1207F

Schraubensicherung: LT272




Drosselklappenabdeckung

CVT Abdeckung demontieren

CVT Riemen demontieren

Schrauben Sie die CVT Riemen Demontierschraube
(M10x1.5 Schraube) in die hintere angetriebene
Riemenscheibe um den CVT Riemen zu entfernen

Riemen Demontierwerkzeug (110x1.5

CVT hintere angetriebene Riemenscheibe demontieren

Entferne Sie die zentrale Schraube der Riemen-
scheibe, um die hintere angetriebene Riemen-
scheibe zu demontieren




CV'T Antriebsriemenscheibe demontieren

Entfernen Sie die Antriebsriemenscheiben Schraube

Mit Hilfe des CVT-Trieb Demontagewerkzeug
kann die vordere Antriebsriemenscheibe de-
montiert werden. Durch reinschrauben des
Spezialwerkzeuges in das zentrale Gewinde
der Antriebsriemenscheibe.

Lisen der Ventildeckelschrauben

Entfernen Sie die Ventildeckelschrauben




Entfernen Sie die Schrauben vom Seilzugstarter

STEUERZEITEN PRUFEN! Bevor der Motor weiter demontiert wird,
miissen die Steuerzeiten iiberpriift werden.

Entfernen Sie die Schraube um die Stellung der
Kurbelwelle abzulesen

Drehen Sie die Kurbelwelle auf den Oberen Totpunkt

Durch die Bohrung kann die richtige Stellung der
Kurbelwelle ermittelt werden




|

Die Totpunktmarkierung auf dem Rotor muss mit der
Markierung auf der Motorgehiusehilfte iiberein-
stimmen

Wenn die Totpunktmarkierungen iibereinstimmen
miissen 6 Kettenglieder (wie Foto) der Steuerkette
gezihlt werden, oberhalb des Zylinderkopfes bis zur
Markierung des Nockenwellenrades

Entfernen sie die Abdeckung der Schalteinheit und die
zentrale Mutter der Schaltscheibe

Entfernen sie die Schaltscheibe




Entfernen Sie alle Schrauben der seitlichen Licht-
maschinenabdeckung

Hebeln Sie vorsichtig mit Hilfe eines Schraubendrehers
die geitliche Lichtmaschinenabdeckung an den
vorgesehenen Druckstellen des Deckels ab




Wenn Sie die seitliche Lichtmaschinenabdeckung abge-
nommen haben, tiberpriifen Sie das die Druckfeder und

sitzen

Entfernen Sie den Dekompressionshebel, indem sie
die Schraube mit einem Maulschliissel l6sen

Ziehen Sie den Dekompressionshebel raus




Entfernen Sie die Mutter vom Batterieladestromrotor
mit Hilfe eines Luftdruckschlagschraubers

Nachdem Sie die Zentralmutter abgeschraubt haben,

schrauben Sie den Kurbelwellenschutz auf die Kurbel-
welle

Mit Hilfe des Polradabziehers und des CVT-Trieb
Demontagewerkzeuges kann der Rotor entfernt
werden. Der Polradabzieher wird auf das Gewinde
des Batterieladestromrotors geschraubt

Das CVT-Trieb Demontagewerkzeug wird in den
Polradabzieher geschraubt und mit dem Luftdruck-
schlagschrauber vorgezogen bis der Batterielade-

stromrotor von der Kurbelwelle genommen werden
kann




Batterieladestromrotor entfernen

Steuerkettenspanner demontieren

Entfernen Sie die Steuerkettenspannerschraube

Entfernen Sie die Steuerkettenspannerhalteschrauben

Losen Sie die Nockenwellenritzelschrauben




Entfernen Sie die Steuerkette und das Nockenwellen-
ritzel vom Motor

Demontieren Sie die Schraube der Nockemwellenplatte

Entfernen Sie die Nockenwellenplatte

Ziehen Sie die Haltestifte des Einlass- und Auslass-
kipphebels mit Hilfe eines Magneten raus. Die Kipp-
hebel konnen Sie jetzt entnehmen




Jetzt kann die Nockenwelle problemlos entnommen
werden

Kipphebel und Nockenwellenplatte

= o

Drosselklappe und Ansaugstutzen demontieren

- o




Zu beachten ist, dass der Gummiadapter mit der
Aussparung auf die Markierung des Ansaugkanals
muss

Entfernen Sie den Gummiadapter und 16sen Sie die
Schrauben des Ansaugkanals

Entfernen Sie die Schrauben der Thermostatabdeckung

Thermostatabdeckung entfernen



Losen Sie die Zylinderkopfschrauben

Demontieren Sie den Zylinderkopt

Entnehmen Sie die Kopfdichtung und die
Steuerkettenfiihrung

Kopfdichtung und Steuerkettenfiihrung




Losen Sie die Schrauben der Ausgleichswellenabdeckung

> 08/05/15

Hebeln Sie vorsichtig mit einem Schraubendreher die
Ausgleichswellenabdeckung ab

Losen Sie die Schraube der Wasserpumpe
(Ritzel nicht in Eingriff)

und entfernen Sie den Sicherungsclip des Olpumpen-
antriebsritzel




P ﬁﬂlr Logen Sie die Ausgleichswellenschraube
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Ausgleichswelle demontieren

Ausgleichswelle

Lisen Sie die Schraube der zweiten Steuerkettenschiene




Ulpumpen Demontage

Entferne die Olpumpenschraube

Demontieren Sie die Olpumpe und die hintere
Olpumpenplatte

Entferne Sie den Anlasserfreilant

Demontieren Sie den vorderen Antriebswellen-
adapter, indem Sie die zentrale Schraube 16sen




Entfernen Sie die vordere Antriebswellen-
dichtringhalterung

Entnehmen Sie die vordere 4WD Antriebswelle

AWD Antriebswelle

Entfernen Sie die hintere Antriebswellendichtring-
halterung

Anlasser




Ldszen Sie die Schrauben der Schaltwalzen-
abdeclkung und entfernen Sie diese

Entfernen Sie die Olfilterabdeckung

Entfernen Sie den Olfilter

Entfernen Sie die zentrale Schraube im
Olfilterschaft




Entfernen Sie Schaltwalzen Sicherungsplatte

Losen Sie die Zylinderblockschraube

Drehen Sie den Motor um die Olwamne zu entfernen




Losen Sie die Schrauben der Olwanne und
entfernen Sie diese mit Hilfe eines Schabers

Demontieren Sie alle Schrauben um die beiden
Motorblockhilften zu trennen

Hebeln Sie vorsichtig mit einem Schraubendreher
an den vorgesehenen Druckstellen um die beiden
Motorhélften zu trennen

Entfernen Sie die Hauptgetriebewelle




Entnehmen Sie die Zwischengetriebewelle

und die hintere Kraftabgabewelle aufs Getriebe

Entfernen Sie den Bolzen um die Schaltgabeln
zu entnehmen

Entfernen Sie die Schaltpositionseinheit, indem




Ziehen sie die Schaltwalze aus dem Motorgehiuse

Entfernen Sie das Oliiberdruckventil indem Sie
die Schraube mit einem Schraubendreher 18zen

Mit Hilfe eines Magneten kann die ganze
Einheit entnommen werden

Oliiberdruckventil

Lésen Sie die Pleuelschrauben




Entfernen Sie die Pleuelverbindungskappe

Entnehmen Sie die Kurbelwelle

Driicken Sie den Kolben vorsichtig aus der
Laufbuchse und befieien sie den Kolben von
Kohleablagerungen

Kolbenring:

2ter Kolbenring obere Seite




Kolbenringe:

2. zweiter Kolbenring

1. erster Kolbenring

Lasen Sie die Schraube am Geschwindigkeitssensor,
um ihn dann zu entfernen




CECTEK RSGA 500 EFI Motor

Achtung:

Nur technisch geschulte und gepriifte Mechaniker konnen den Cectek RSGA 500
EFI Motor montieren. Unzulissige Bauteile konnen den Motor zerstoren. Cectek

kann keine Garantie gewihrleisten, wenn kein geschulter und gepriifter

Mechaniker den Motor gewartet und gepriift hat und der Motor nicht richtig
montiert worden ist.

FISTONM RING-OIL COWTROL | 1 40096015 40096015 — — 4009
{7 |PISTON RING-SECOND | 1 40096014 40098014 o Bt 4009
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&y |PISTONCO. 5L Bee 51 40096012 40096011 = - 4003
{43 |PISTONCD, 5L Aee o 40096011 40096011 — - 40039
{3 |[CLIP-PISTON PIN £ 40030027 40090027 — — 4009
{2 |PISTON PINCO. SL3 1 4009002 4 4009002 4 — — 4009
{1} |cONROD ASSY, 1 40092012 40098013 % — 4009
S%L ERT hESME %]; PART HO. DKWG, WO H%EE%L “EEHEE}LIEETPLND.
Kolben und Pleuel

1.

Bevor der Kolben montiert wird, muss sicher
gestellt sein, das der Kolben(4,5) passend zur
Zylinderlaufbuchse passt

Kolbengrofle A kann nur mit einer Zylinder-
laufbuchse Kategorie A verbaut werden

. Kolbengrofle B kann nur mit einer Zylinder-

laufbuchse Kategorie B verbaut werden

Der Kolben(4,5) muss mit der Markierung nach
unten vorn, sodass die Markierung in Richtung
des Auslasskanal zeigt




. Das Pleuel(1) muss mit der Markierung R so
montiert werden, dass die Markierung in
Fahrtrichtung zur rechten Seite zeigt

. Montieren Sie einen Kolbensicherungsring(3) in
eine Nut des Kolbens(4,5)

. Verbauen Sie den Kolbenbolzen(2), sodass der
Kolben(4,5) mit dem Pleuel(1) verbunden ist

. Montieren Sie den zweiten Kolbensicherungsring(3)
in die andere Nut des Kolbens(4,5), sodass der
Kolbenbolzen(2) gesichert ist

first ring crecice

pistion pin

up oil ring crecice low oil ring crecice

scrape ring crecice

gecond ring crecice

figure A

Die Kolbenringe werden in folgender Reihenfolge (8),(7),(6) in der richtigen Position
montiert, wie es in der Abbildung figure A zu sehen ist

Nun verbauen Sie den Kolben(4,5) in der richtigen Position in den Zylinder mit Hilfe einer
Kolbenringzange

Ausgleichswelle

1. Stecken Sie den Pin(2) in die Ausgleichswelle
2. Montieren Sie das Olpumpenritzel(3) auf die Welle, wie es im Bild figureA dargestellt ist
3. Sichern sie das Olpumpenritzel(3) mit dem Sicherungsclip(4) in die Nut der Ausgleichswelle

figure A
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Kurbelwelle

—

Installieren Sie die zwei Keile(2) auf die Kurbelwelle(1), in die vorgesehenen Nuten

Montieren Sie das Ausgleichswellenritzel(3) mit der Aussparung in der richtigen Position auf die
Kurbelwelle(1) mit dem Keil

Anschlieend das Steuerkettenritzel(4) der Nockenwelle mit der langen Seite (figure A) nach
innen auf der Kurbelwelle(1) in der richtigen Position des Keils montieren.

Ziehen Sie die Mutter(5) mit einem Drehmoment von 250Nm +-5Nm an

install long side into gear side

short side long side
figure A
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Getriebehauptwelle
Bitte schmieren Sie die Ritzel und Lager vor dem Montieren gut ein (10W40)

1. Montieren Sie das Kugellager(2) auf der Getriebehauptwelle(1) so, dass der Lagerring(2) zur

Getriebeseite steht.

Eine Abstandsbuchse(3) wird anschlieBend aufgeschoben und ein Wellendichtring(4)

Zur anderen Seite hin montieren Sie einen Federing(5)mit der aulen Kante richtung Getriebe

und eine Unterlegscheibe-d25 (6) auf die Getriebehauptwelle(1)

4. Anschlieend wird ein Nadellager(7) auf die Getriebehauptwelle geschoben und das Hohe
Gangrad(8) montiert. Achten sie darauf das die Erhebung des Hohen-Gangrades(8) nach innen
zeigt

5. Platzieren Sie eine Unterlegscheibe-d25 (6) und einen Federring der mit der aulen Kante nach
innen zeigt

6. Montieren Sie jetzt das Kleine-Gangrad(8) mit der Schiebenut fiir die Schaltgabel nach au3en.
AnschlieBend wird noch das Nadellager auf die Getriebehauptwelle montiert

w
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Getriebezwischenwelle

Bitte schmieren Sie die Ritzel und Lager vor dem Montieren gut ein (10W40)

1.

het

a

20 e~

Montieren Sie das Kugellager(2) auf die Getriebezwischenwelle(1) mit der langen Seite zur
abgeschrigten Seite der Welle

Versehen Sie die Zwischenwelle(1) mit dem Nadellager(3), darauf montieren Sie das Kleine-
Gangrad(4) mit der Erhebung zur abgeschrigten Seite

Schieben Sie einen Federring(5) auf die Zwischenwelle(1)

Platzieren Sie das Hohe-Gangrad(6) mit der Schiebenut fiir die Schaltgabel in die entgegen
gesetzte Richtung der abgeschrigten Seite

Schieben Sie eine Unterlegscheibe d25 (7) und das Nadellager(8) auf die Zwischenwelle(1)
Montieren Sie das Riickwérts-Gangrad(9) mit der Einbuchtung zur abgeschriigten Seite der
Zwischenwelle(1)

Schieben Sie einen Federring(10) auf die Zwischenwelle(1)

Distanzieren Sie die Getriebezwischenwelle mit Hilfe von Unterlegscheiben-d17(11) richtig aus
Montieren Sie das Schrigkugellager auf der Getriebezwischenwelle(1)

.Ziehen Sie die Senkschraube(14) mit der Unterlegscheibe(13) mit einem Drehmoment von 9Nm

+-1Nm an
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Hintere Antriebswelle

"'-\__-

/
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1. Pressen Sie das Kugellager(2) vorsichtig auf die Antriebswelle(1)

2. Platziere das hintere Antriebswellenritzel(3) wie auf der Zeichnung auf die Welle(1)

3. Ziehen Sie die Schraube(5) mit der Unterlegscheibe(4) mit einem Drehmoment 20Nm +-2Nm auf
der Welle(1) fest

4. Platzieren Sie die dicke Unterlegscheibe(6), danach pressen sie das Kugellager(7) auf die

Welle(1) und installieren den O-Ring(8)
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Zylinderkopf

. Saubern Sie zunichst den Zylinderkopf, Ventilgestinge und die Kipphebel, danach lassen Sie ihn

trocknen oder pusten Sie ihn mit Druckluft trocken

Driicken Sie die 2 Abdichtkugeln(3) in die Bohrungen des Zylinderkopfes(1)

Schrauben Sie die Schraube(4) mit Schraubensicherung LT272 und einem Drehmoment von SNm
+-1Nm in den Zylinderkopf

Platzieren Sie die Unterlegscheiben(5) auf den Ventilfedersitzen

Schlagen Sie die Schaftdichtungen(6) vorsichtig auf die Ventilfiihrung ohne das die Dichtlippe
beschidigt wird, achten Sie darauf das ein Abstand von 12,7mm +-0,5mm zwischen
Ventilfiihrung und Schaftdichtung(6) entsteht

Schrauben Sie die 2 Stehbolzen in den Zylinderkopf(1), achten Sie auf die richtige Einbaurichtung
(das runde Ende des Stehbolzen muss nach auflen)

STUD-EXHAUST
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. Stiilpen Sie iiber die Einlass-(1) und Auslassventile(2) oben an der Nut eine Schutzfolie, damit die
Schaftdichtungen nicht beschiddigt werden. Schmieren Sie die Ventile gut mit 10W40 und
platzieren Sie sie in der richtigen Ventilfithrung. Die Schutzfolie kann jetzt entfernt werden

. Kontrollieren sie noch mal das richtige Einbaumal} der Schaftdichtungen (12,7mm +-0,5mm
zwischen Ventilfiihrung und Schaftdichtung)

. Platzieren Sie die 4 Ventilfedern(3) auf die Ventilfedersitze und auf die Ventilfedern(3) die
oberen Ventilfederteller(4)

. Mit einem Spezialwerkzeug zum Ventile einbauen konnen Sie jetzt die Ventilkeile(5) in der Nut
positionieren

. Nachdem alle Ventile richtig positioniert und eingebaut sind priifen Sie noch mal ob die Ventile
richtig schlieBen, indem Sie eine Fliissigkeit in den Einlass- und Auslasskanal sprithen. Schauen
sie ob die Fliissigkeit nicht an den Ventilen in den Brennraum flieen wiirde

& |cOTTER g 40056003
{4} |vALVE SPRING CaP 4 40050136
{3} |VALVE-SPRING 4 40050135
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Schmieren Sie alle zu montierenden Bauteile vorher mit 10W40

Platzieren Sie die Nockenwelle(1) in der Nockenwellenbohrung

Positionieren Sie den Einlasskipphebel(2) mit den Hebeln zur Einlassseite und sicher Sie diesen
mit Hilfe des Bolzen(4)

Positionieren Sie den Auslasskipphebel(3) mit den Hebeln zur Auslassseite und sicher Sie diesen
mit Hilfe des Bolzen(4)

Ziehen Sie die Senkschraube(6) mit der Halteplatte(5) mit einem Drehmoment von 9Nm +-1Nm
an der richtigen Position zur Sicherung der Bolzen fest

Stellen Sie das Ventilspiel auf 0.3~0.4mm ein (Bei der Montage am Motor muss das Ventilspiel
ein weiteres Mal gepriift und eingestellt werden)
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Wasserpumpe

Nachdem die Wasserpumpendichtung in die Wasserpumpenfiihrung gepresst wurde achten Sie
darauf, dass der Abstand zwischen Wasserpumpendichtung und Wasserpumpenfithrung 12,1mm

betrigt.
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Schaltwalze und Schaltgabeln

shift locating rotor
install position
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Fetten oder 6len Sie vorher die Teile. Montiere
Sie die Schaltwalze wvorsichtig mit einem
Schohnhammer

Hauptgetriebewelle, Zwischengetriebewelle und hintere Abtriebswelle montieren (alle
Teile vorher griindlich mit Motorél eindlen)

Positionieren Sie die Zwischengetriebewelle in
die Motorgehiusehalfte

Driicken Sie diese in die richtige Position

Montieren Sie die Abtriebswelle in die Motor-
gehausehilfte und driicken sie diese in die
richtiee Position




Montieren Sie die Hauptgetriebewelle und
achten sie darauf, dass das Nadellager sich in
der richtigen Position

befindet

Das Oliiberdruckventil wird eingeélt und in
richtiger Reihenfolge wieder mit Hilfe der
Schraube in die Motorgehiiusehalfte
eingeschraubt




Riickwirtsgangritzel montieren

Bevor das Riickwirtsgangritzel montiert wird muss alles gut eingeschmiert werden
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Kurbelwelle, Pleuellager und Pleueldeckel

Bohrungsdurchmesser Markierung
,»A“ gibt die Typen/Grof3e der Zylinderlaufbuchse an

Daher muss auch ein Kolben Typ ,,A* verbaut werden

Unteres Motorblockgehause

CVT Trieb

Lichtmaschine

=9
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cylinder block bore diameter
S1Z2e
1| 494806 2| 493558 & | ggrgte

| a b 888 4001, 614 b BE8, 4001, 613 ' b SBE. 4001, 613
A 4500 NON 7 zss, 4001 cos | 7 oee, 4001, 607 | B T oses 4001, 07
{:rankshaft -0, O b 282 4001, 15 N NJ:: SE8 4001, 5614 b 888, 4001, &13
jDurnal 4335611 T 888 4001, €09 (ON7 2ss. 4001, oz | B 1 T 585, 4001, 607
0,011 b 228 4001, 613 ~ |, b 228 4001, 615 41, & 298, 4001, 614
| |[: 4505 nte (1 7595 4001, 609 | 7 ame. 4001, 600 NN T 823 4001 ens

(7 :(green

B :Black

NCiNmo color

Wihlen Sie laut der Tabelle das richtige Lager mit Farbe passend zum Kurbelgehiduse und zur
Kurbelwelle.

Beispiel:

Motorblockgehdusemarkierung: ,,1 A 1%

Kurbelwellenmarkierung: ,,B 1 A*

Vergleichen Sie diese Werte mit der Tabelle, so ergibt sich fiir die Lichtmaschinenseite das Lager mit
der Farbe ,,Green* und fiir die CVT-Trieb-Seite das Lager mit der Farbe ,,no color*

MAIM BEARIMGO-LOWER

@ { STOZ, ) =2 | =288, 4001, &09
MAIM BEARIMGO-LOWER

@ V5700 we T2 | 288, 4001, 602
MAIN BEARING-LOWER

& [FS101, me Se | 898, 4001, 607

{1} |LOWER CASE 1 40010058

EYMEOL PART MAME GTY. F&RT HNO.

(. AT B L.

1
T LI T



connecting rod
bore diameter

size - % | B a5y
crankshaft - =
| L | 423 | Y 40096024 | B 40056025
journal-C/Rod z = -
7 4250% | BL 40096023 Y 40096024
Y :yellow
BL :Blue
B Black

gt ERSTREEIRECTIRG [ | omoen T
Kurbelwellenmarkierung ,,B 1 A B EAR T —CONNECTITG
Pleueldeckelmarkierung: ,B* 3 BODe vEC Lo 2 | 40096024
Wiihlen Sie laut der Tabelle das BEARIMNG-COMMECT I MG
richtige Lager mit Farbe passend zur @ FODC BLACK 2 ansens
Kurbelwelle und zum Pleueldeckel. @ COMROD AZEY, 1 40098013
Bei diesem Beispiel wire es die @ ?%%HEE%%)E ING-UFFER | oo | cga 4001, 615
Farbe ,,Black* :

G PorhaPeartNe-UPPER | gp | 8gg, 4001, 614

& Porh BGERINe-UPPER | 52 | es, 4001, 613

{1} |ENGINE ELOCK L | 40010057

SYMEOL FART MNAME Y. PART NO.
L Ei




Kurbelwelle montieren

Schmieren Sie alle Lager und Lagerschalen

Positionieren Sie die Kurbelwelle in der Motor-

gehiugehilfte




Bevor Sie die Pleuelschrauben anziehen, &len
Sie die untere Seite des Schraubenkopfes ein, um
ein korrektes Drehmoment zu gewihrleisten

Vorgabe: 20Nm + 90° + 90° (total 180°)

Vergewissern Sie gich vorher das alle Dicht-
flichen sauber und fettfrei sind. Schmieren Sie
ca. lmm dick Motorendichtmasse auf die
Dichtflachen wie im nichsten Bild mit

rot gekennzeichnet (figure A)

ficure A



Jetzt wird die 2te untere Motorgehiusehilfte
positioniert

1. Geben Sie jeweils einen kleinen
Tropfen Ol auf die Zylinder-
gehiuseschrauben

2. Ziehen Sie die 4 Schrauben mit einem
Drehmoment von 35Nm an + eine 90°
Drehung



Schrauben Sie die Motorgehiunseschrauben in die
Motorgehdusehalften und ziehen Sie diese gleich-
mibig mit einem Drehmoment von 20 Nm fest

Befestigen Sie die Schaltwalzensicherungsplatte, die
Schrauben bekommen ein Drehmoment von 10 Nm



Schmieren Sie die Schaltwalzenabdeckung mit
Motordichtmasse ein, an den Dichtflichen

Montieren Sie die Schaltwalzenabdeckung und
ziehen Sie die Schrauben mit 10 Nm an

Drehen Sie den Motor und ziehen Sie die restlichen
Motorgehiuseschrauben an mit einem Drehmoment
von 20 Nm




Die Schraube im Olfilterschaft ziehen sie mit
20 Nm an

Ausgleichswelle ordentlich einélen

Montieren Sie die Ausgleichswelle so, dass die
Markierungen von Kurbelwelle und Ausgleichs-
welle iibereinstimmen

1. montieren Sie die Ausgleichswellenabdeckung

2. versehen Sie die Schranube mit LT272
Sicherungsmittel

3. ziehen Sie diese Schraube mit 20Nm fest




Olen Sie vor dem Einban der Olpumpe, diese
ordentlich ein

Montieren Sie die Olpumpe und ziehen Sie
die Schrauben mit 10 Nm an

Versehen Sie die Olpumpe mit dem Olpumpen-
ritzel und dem Sicherungsclip

2008/054 5&

Verbauen Sie das Wasserpumpenritzel und
ziehen Sie die Schraube mit 10 Nm an




1. Montieren Sie die Steuerkettenfithrung,
ziehen Sie die Schraube mit 10 Nm fest

2. Vorsichtig der Schraubenkopt ist nicht
arofy

Montieren Sie die zweite Steuerketten-
fiilhrung, achten sie auf den richtigen Sitz
im Zylinder

Legen Sie die Zylinderkopfdichtung auf

Montieren Sie den Zylinderkopf




Olen Sie die Zylinderkopfschrauben am
unteren Teil des Schraubenkopfes, sowie
die Unterlegscheiben

1. Drehmoment Zylinderkopfschrauben
35Nm + 90° + 90°(total 180°)

2. Die M6 Schrauben bekommen ein
Drehmoment von 10Nm

Nockenwelle eindlen

Montieren Sie die Nockenwelle im Zylinderkopt




1. Schmieren Sie die Kipphebel und Kipp-
hebelbolzen ein

2. Montieren Sie die Kipphebel

1. Uberpriifen Sie die Kurbelwellenritzel-
markierung mit der Ausgleichswellenritzel-

markierung

(B

. Zwigchen Ausgleichswellenritzelmarkierung
und der Motorgehdausehalttelinie miizgen gich
5 Zahne betinden

1. Kurbelwellenmarkierung muss mt Stever-
kettenmarkierung Blau iiberemstimmen

2. Zwischen Blauer Steuerkettenmarkierung und
roter Steverkettenmarkierung sind 24 Glieder

Wenn die Kurbelwellenmarkierung korrekt mit der
Steverkette tibereinstimmt, muss oben am Nocken-
wellenritzel ein Abstand von 6 Kettengliedern
vorhanden sein zom Zylinderkopt

ferereent




Bevor Sie den Steuerkettenspanner montieren,
tiberpriiten Sie dag er vollstandig eingefahren
1:t. Nun ziehen Sie die Haltesclrauben nut 10
Nm fest. Die zentrale Schraube wird zugammen
mit der Feder montiert, der Steuerkettenspanner
wird gespannt

Verzehen gie die Schraube des Dekompressions-
Hebel mit LT272 Schraubensicherung

Ziehen Sie die Schraube des
Dekompreszionshebel leicht an




Ziehen Sie die Sclrauben mit 6 N an

Montage Ziindkerze

Zindlkerze: 13Nm

Schmieren Sie den Starterfreilauf und
montieren Sie ihm im Kurbelgehiiuse
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1. Montieren Sie den Batterieladestronrotor &
Schwungrad

2. Blockieren Sie die Kurbelwelle, indem sie
die Auggleichswelle blockieren

3. Mutter mit 200Nm anziehen

Montieren Sie die 4WD Welle in der unteren
Kurbelgehidusehalfte

Stiilpen Sie Wellendichtringschiitzer iber
Kurbelwelle und Schaltwelle

Layout 1207F gule on the accessary

COVEr.



Montieren Sie die Lichtmaschinenabdeckung,
achten Sie daravf dag die Wellendichtringe
nicht beschiadigt werden. Die Abdeckschrauben
bekommen alle ein Drehmoment von 10 Nm

Montieren Sie die Antriebswellendichtring-

halterung

Schrauben: 10Nm

Montage des Antriebswellenadapters, verzehen sie
die Schranbe mit LT272 Schraubensicherung und
ziehen gie diege mit 20 N fest

Schinieren Sie die Ausgleichswellenabdeckung
mit Motorendichtmagse auf den Dichtflichen
emn 1207F



Ziehen Sie die Ausgleichswellenabdeckungs-
gchrauben mit 10 Nm an

Schmieren Sie die Olwanne mit Motorendichtmasse
auf den Dichtflichen ein und ziehen Sie die
Schrauben mit 10 Nm an

Layout 1207F gule on the o1l sump.

1. Montage der Antriebsriemenscheibe

2. Ziehen Sie die Schraube nuat 120 Nm an



Montage hintere angetriebene Riemenscheibe

Sclraube: 45Nm

Voraussetzung: die CVT Riemen De/montier-
gchraube 1st in der hinteren angetriebenen
Riemenscheibe

CVT Riemen montieren und die CVT Riemen
De/montierschraube entfernen

Drosselklappe und Ansaugstutzen montieren

Motorzugammenbau komplett



